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Invendita

esseretrasportateinunoscalovici-
no dal quale immettersi in auto-
stradaeraggiungere altriporti, per
dare carburante direttamente alle
navi o lasciare il metano liquido in
appositi depositidistoccaggio.
Finora, peraltro, solounanavee
statarifornita di Gnl, tramite auto-
botte,inunportoitaliano.Esucces-
so a Civitavecchia, nel maggio
2014, per un traghetto con motore

RollsRoyceaGnl, direttonelNord -

Europa. E domani (salvo rinvii) la
Hamltalia,societacherealizzaim-
pianti e commercializza Gnl, ese-
guira, con autobotti caricate in
Spagna, un rifornimento di meta-
noliquidoaltraghetto(conmotore
Wartsila) costruito,einfasedipro-
va, presso lo stabilimento Fincan-
tieridiCastellammarediStabia.In-
tanto sia Ham, sia altri operatori
privati,comeadesempio GnlMed,
sarebbero pronti a realizzare nei
porti italiani piccoli impianti fissi
per la distribuzione del Gnl. Ma
molti scali frenano, a fronte della
mancanzadinormativa:
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i1 Gioia Tauro, primo scalo
italiano di transhipment, ri-
mette in moto I'intermodalita
con un collegamento ferrovia-
rio con il porto di Bari, che se-
gnaancheilverorientrodiMa-
ersknel porto calabrese. Gioia
Taurosmette cosidiesserede-
dicato esclusivamente al tra-
sbordo dei container e si pro-
pone anche (era gia accaduto
in passato, fino al 2006) come
gatediingresso, viaterraverso
ilSudItalia,deicontaineredel-
le merci cheapprodano al por-
to calabrese con le navi del-
I’East-West network di Maer-
skLine.

Per Bari l'intermodalita -
conuntrenobloccoasettima-
na di capacita pari a 64 teu
(container da 20 piedi) e pos-
sibilita di portare container
high cube (pitaltidiquellitra-
dizionali), oltre che merci pe-
ricolose - riparte con I'accor-
do tra Maersk Italia e lopera-
tore Gts Rail.

Un accordo che, per Alessio
Muciaccia,ad delgruppobare-
se, «conferma che I'economia
del Sud sta dando segni di ri-
presa e vitalitay. Il servizio,
che fa di Bari un terminal in-
land di sbarco/imbarco dei
container che approdano al
porto di Gioia Taur, € uno dei
due collegamenti intermodali
(Paltro e per Nola) che fanno
parte di un piano di rafforza-
mento in Italia della Maersk,
annunciatoadicembrescorso.
La compagnia ha deciso, infat-
ti, di completare su Gioia Tau-
roeilSudItaliaiservizi acces-
sorialle navi. _

«Al clienti - spiegano alla

L TSR

Potenziato il transhipment
Da Gioia Tauro
linea ferroviaria
con il porto di Bari

-teperilSudItaliaepoiperITta-

- tienuova clientelay.

»

Maersk - offriamo cosi servizi
piu rapidi grazie alla flessibili-
ta del treno che possiamo ge-
stire secondo le schedule delle
nostre naviy. [l nuovo collega-
mento non sposta (per ora)
grandi traffici, non incide
quindi significativamente sui
flussi, che restano legati per la
quasi totalita al trasnhipment;
tuttavia ¢ importante perché
segna, come Si € accennato, il
ritorno dello scalo al ruolo di
gate diingresso peril Sud e ar-
ricchiscel’offertadel porto ca-
labrese. Aiutapoiaridare com-
petitivita allo scalo proprio sul
transhipmentconil FarEast(la
Cinapesa peril13% dei contai-

Partitoil servizio
delgruppo Maersk

per portare

icontainer dalle banchine
utilizzando treni blocco

ner movimentati) e ’America.

«Con questo accordo - spie-
ga Domenico Bagala, ad della
Mct, lasocietadelgruppo Con-
tship Italia che gestisce il ter-
minal di Gioia Tauro, dove ha
investito,in20anni, 400 milio-
ni ed occupa 1.300 addetti - ri-
prendiamo il progetto, nato.
nel199s, difare di Gioia Tauro,
come porto diterra, unavalida
alternativa a quello di Malta. E
cioe sia trasnshipment che ga-

lia, rispetto all’Europa mitte-
leuropea. La strada ¢ difficile,
ma dobbiamo provarci. Sul ca-
lo dei trafficidel porto nel 2014
(-3,8%, ndr) il nuovo servizio
non incidera nel breve, ma
quest’anno puntiamo a recu-
perare cercando nuovi merca-
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